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Motor DIESEL de alta precision







1. Palomilla de compresion
2. Contratuerca
3. Tornillos de culata
4. Culata.
5. Contrapiston
6. Camisa
7. Bulén
8. Biela
9. Piston
10. Carter
11. Rodamiento delantero
12. Pinza
13. Alargador
14. Arandela
15. Cono
16. Rodamienlo trasero
17. Ciguenal
18. Tapa de carter
19. Carburador
20, Tuerca
21. Tuerca-freno
22. Aguja
23. Venturi
24. Junta de goma
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ELHOSB se resorva of derecho a introducie las moditic Que idersie necosarias



INS'I'RII{'[S‘I('L\' ES GENERALES

Si usted no ha puesto nunca en marcha el motor de un Aeromodelo, proceda
a seguir las instrucciones que a continuacion le damos.

Para la sujecién ‘del motor (foto 1), le aconsejamos utilice nuestra bancada
Universal de pruebas, Rfa. H-3, 0 en su lugar sustitiiyala por una tabla de
madera dura (contrachapado, haya, etc.) de 10 a 20 milimetros de espesor.
Corte el alojamiento del motor y fije éste con cuatro tornillos pasantes con
thercas, apretandolas fuertemente. Utilice tornillos de 1/8, preferentemente con
tuercas autoempotrables, cuando fije el motor a las bancadas del Aeromodelo,
segin se ve en la foto 7. (No utilice nunca tornillos con rosca para maderi.)
Sujete firmemente la bancada sobre una mesa; le recordamos que esta mangjan-
do un motor de explosion, capaz de dar 17.000 r. p. m. y 0,50 cv. de potencia.
cuyas vibraciones podrian soltarlo.

Instale el depésito v el macarron de alimentacion, tal como se ve en la foto 1,

Fijese bien en la foto 8. y observe la posicion correcta de las palas de la hélice.

La hélice se colocara con el angulo preciso en el punto de maxima compre-
sion, es decir, cuando el pistén se encuentre en el lugar mas alto de su recorrido.

Apriélela fuertemente con una lave fija, sujetando al mismo tiempo una de
sus palas para gue no gire y varie de posicion.

FUNCIONAMIENTO

Todos nuestros motores han sido probados en fabrica por el Control de
Calidad, pero precisan un pequenio rodaje de unos cuarenta y cinco minutos,
aungue su maxima potencia no se obtiene hasta pasadas dos horas. Este motor
es de autoencendido (Diesel) v dispone de dos llaves de regulacion. Llave de
compresion: es la palomilla situada sobre la culata, cuya misién es desplazar un
contrapiston que en su movimiento aumente o disminuya la relacion de compre-
sion del motor. Llave de carburador o aguja: tiene por funcién regular ¢l paso
del combustible a través del carburador.

PUESTA EN MARCHA

Meta la aguja en el carburador y ciérrela a tope sin forzarla, ajustando la

tuerca freno para evitar que se gire durante el funcionamiento. Llene a continua-
cion el depoésito (foto 2), utilizando para ello la mezcla DIESEL MODELHOB,
cuya composicion es la siguiente:

PetSlee’s N alNirali R o 0 o e e, e WA Sr i araa o 50 %
BLET SUTARCO GO 65% | 00 1iciviriein e v oeisineinnis s aan s ses o soslscsonss | mimsisnars 30 %
Aceite de:Ricino (N0 mediCINAL)  cvv i v riisioes srmme st omeamnnminessmmes 20 %
Nitrito de Amilo (para mayor rendimiento) . ..5....cvvveiveesernninis 3%

Compruebe una vez mas todos los aprietes. y puede probar el arrangue.
Con el piston en el punto mas alto de su recorrido, es decir, cerrando el
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escape, deposite unas gotas de mezcla (foto 3), a esta operacion se le llama
purgado.

Protéjase el dedo indice con un tubo de goma o, preferentemente, un guante
de cuero (foto 6), y LANCE FUERTEMENTE la hélice varias veces, en
sentido contrario a las agujas del reloj.

En el caso de qgue el motor no dé ninguna explosién, aumente la compresion
girando la palomilla 1/4 de vuelta a la derecha (foto 5). Repita esa operacitn
completa cuantas veces sea necesario, hasta conseguir que el motor dé explo-
siones sueltas y mas adelante rapidas y continuas. Duranie esle proceso, el
motor se habri estado alimentando exclusivamente de las purgas. A partir de
este momento, estara regulada la palomilla de compresion para el arranque.

Abra la aguja del carburador de tres a cuatro vueltas (foto 4), vuelva a
purgar, proceda de nuevo a lanzar fuertemente la hélice y arrancard su motor.

Durante el rodaje mantenga el motor a bajas revoluciones, abriendo para ello
Ia aguja 12 vuelta mas, mantenga el motor en marcha a intervalos de un minuto
y déjelo enfriar ligeramente entre arranque y arranque.

INDICACIONES

Recuerde que al apretar la llave de la compresion, estard aproximando el
piston al contrapiston, pudiendo llegar a partir la biela por una excesiva
proximidad.

Esto lo podra apreciar al girar la hélice, pues notard una fuerte resistencia.
En este caso, afloje la palomilla de la compresién.

Para acelerar el motor, habra de cerrar alternativamente la palomilla de
compresion y la aguja, muy lentamente, observando auditivamente el aumento
de revoluciones. Si no se produjera ese aumento, deberia volver a la posicion
anterior.

Por dltimo, si al poco tiempo de marcha el motor suena a «cansado», quite
rapidamente compresion.

HELICES RECOMENDADAS

Rodaje ..oievovnn S o e [ U RPN 23 x 106 20 x 15 cm.
A T A A oo o ) OO PN o il os s e T e ae > 23 x 10 cm.
Combate ..... Has i ST e e, 5 5 b sl . R, R | 20 % 15 em
Carreras: ...... olaxteloe T e e R R et I8 % I8 em
VueloLibre .....ooierinnnnirnnens e v g . 20 % 10 cm.

Evite la oxidacién de su motor en periodos de larga inactividad, protegién-
dole debidamente con un trapo o plastico engrasado.

Para limpiar el motor, utilice petréleo o acetona a presion, secandolo y
engrasandolo después. No es necesario desmontario de continuo.

Recuerde que el mayor enemigo de su motor es el polvo, arena y limaduras
de todo tipo.
RECUERDE QUE EL EXITO RESIDE EN LA PRACTICA, Y NO SE
DESANIME SI EN LOS PRIMEROS ENSAYOS NO OBTIENE LOS RE-
SULTADOS APETECIDOS Imprime; spAMA GRASICA, 5.4 Dep. lagai: M. 25,103 1978




